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Motocross 2015: Neuheiten 
 
 
Vom Newcomer 2013 zu konsistenten Spitzenplätzen, sowohl auf den Siegertreppchen als 

auch den Titelseiten weltweit. Mit dem Namen Husqvarna verbindet man in erster Linie 

erstklassige Performance und Technologie. Letztes Jahr wurde einer begeisterten, 

weltweiten Fangemeinde eine komplett neue Generation Motocross-Maschinen vorgestellt. 

Für das MJ 2015 werden die wichtigsten Merkmale der technisch hochentwickelten 

Motocross-Modelle von Husqvarna nun durch entscheidende Neuerungen weiterentwickelt.  

Vom leichten und agilen Handling der Zweitakter bis zur explosiven Kraft und den 

Allroundeigenschaften der Viertakter findet jeder Fahrer garantiert das richtige Bike in der 

Husqvarna-Motocrossreihe des MJ 2015. 

 
 

• Neue 4CS-Gabel mit verbesserter Dämpfung speziell für den Motocross-Einsatz 

• Neue Vorderradachse mit 22 mm reduziert die ungefederte Masse und verbessert 

das Fahrgefühl 

• Neue Umlenkungsgeometrie mit optimierter Progression und verringertem Gewicht 

• Neues Federbein mit 4 mm mehr Hub und neuer Abstimmung 

• Verstärkung des hinteren Rahmenauslegers auf der Airbox-Seite, um die Airbox 

besser abzudichten 

• Neuer Gabelschutz für einfacheren Austausch und Wartung 

• Verbesserte Handguards für besseren Schutz vor Schlägen 

• Neuer Neken-Lenker mit Lenkerpolster 

• Neuer Sitzbankbezug zur Verbesserung von Grip und Haltbarkeit 

• Neue Dunlop MX52-Reifen 

• Neue Graphics, die sich von den Enduro-Modellen unterscheiden und einen 

weiteren Schritt in der Evolution von Husqvarnas Design und Farbgebung 

darstellen 

• Neuer Kupplungskorb in gewichtssparender Ausführung und neue 

Kupplungsfedern für konsequentere Leistung bei der FC 250/350 

• Neue Schwinge bei der TC 85, 0,5 kg leichter mit den gleichen 

Konstruktionsmerkmalen, überarbeitete Kettenführung, Kettengleitschiene und 

Bremsschlauchhalter zur Verbesserung von Sicherheit und Leistung 

• Neue Maxxis-Reifen „Maxx Cross SI“ bei der TC 85 

• Neue Zündkurve bei der TC 125 zur Vermeidung von Fehlzündungen 

 

 

 

 



 
 

 

Motocross 2015: Neuheiten im Detail 

 

Neue 4CS-Gabel 

WP hat speziell für den Motocross-Einsatz eine 4CS Closed Cartridge-Gabel entwickelt. Die 

neue Gabel mit vier Kammern hat verbesserte Dämpfungseigenschaften und ist zudem 

leichter als das Vorgängermodell der Closed Cartridge-Gabel. Wie bei allen 4CS-Gabeln von 

WP kann die Clicker-Einstellung einfach und schnell über das Einstellrad oben an den 

Gabelholmen vorgenommen werden. Das rote Einstellrad rechts verändert die 

Zugstufendämpfung, während mit dem weißen Einstellrad links die Druckstufe angepasst 

werden kann. 

Federelemente von WP stehen für Topqualität und bieten höchste Performance. 

Präzisionstechnik, qualitativ hochwertige Materialien und moderne Produktionsverfahren sind 

entscheidende Kriterien für die WP-Gabeln, die in der Husqvarna-Modellreihe zum Einsatz 

kommen.  

 Neue 4CS Closed Cartridge-Gabel → speziell für den Motocross-Einsatz, verbesserte 

Dämpfung und 175 g leichter als das Vorgängermodell 

 Leicht zugängliche Clicker-Einstellräder → einfache und schnelle Clicker-Einstellung 

Neue Vorderradachse mit 22 mm 

Im Rahmen der Gesamtoptimierung des Fahrwerks kommt bei den Motocross-Bikes des MJ 

2015 eine neue Vorderachse mit 22 mm Durchmesser und speziellen Gabelfäusten anstatt 

der alten Achse mit 26 mm zum Einsatz. Die neue Achse ist leichter und die Gabelfäuste 

haben einen kürzeren Versatz und erhöhten Nachlauf, was zu mehr Stabilität und einem 

verbesserten Gefühl für das Vorderrad führt. 

 Neue 22-mm-Vorderachse ersetzt die 26-mm-Achse → weniger ungefederte Masse 

(40 g) und besseres Feeling 

 Geringerer Versatz an den Gabelfäusten → verbesserte Funktion der Gabel 

Neue Umlenkungsgeometrie 

Die Umlenkung am Hinterrad wurde überarbeitet und zeichnet sich nun durch einen höheren 

Anfangswert und einen dadurch weniger progressiven Kurvenverlauf aus, was zu einer 

besseren Kontrolle in allen Fahrsituationen führt. Die Weiterentwicklung der 

Produktionsverfahren ermöglicht eine noch höhere Qualität und ein geringeres Gewicht von 

ca. 40 g bei Dreieck und Zugstange. 

 Neue Umlenkungsgeometrie → optimierte progressive Federungsauslegung sorgt für 

mehr Kontrolle und Stabilität 

 Neues Produktionsverfahren → Gewichtssenkung bei allen Bauteilen 

Neues Federbein 

Das von WP hergestellten Husqvarna-Hochleistungs-DCC-Federbein (Dual Compression 

Control) verfügt über eine neue Abstimmung und überarbeitete Ventile und ist so besser auf 



 
 

die geänderte Geometrie der neuen hinteren Umlenkung abgestimmt. Dank der geänderten 

Umlenkungsgeometrie hat das neue Federbein 4 mm mehr Hub, wodurch Handling und 

Dämpfungseigenschaften verbessert werden. 

 Neues WP-Federbein → Änderungen im Aufbau und bei den Ventilen 

 4 mm mehr Hub des Federbeins → gleicher Federweg sorgt für bessere 

Dämpfungseigenschaften 

 

 

Verstärkung des hinteren Rahmenauslegers 

Der hintere Rahmenausleger aus leichtem Polyamid wurde mit einer zusätzlichen Schraube 

auf der Airbox-Seite verstärkt, was die Passform zwischen linkem Rahmenauslegerarm und 

Airbox verbessert. Die überarbeitete Dichtung sorgt für bessere Abdichtung und Haltbarkeit.  

 Verbesserte Montage der Rahmenauslegerteile → überarbeitete Airbox-Abdichtung 

für bessere Performance 

 Ein einzigartiges Merkmal im Motocross → unterstreicht Husqvarnas technologisches 

Know-how 

 

Ölpumpe 

Bei den 4-Takt-Motoren wurde das Sieb der Ölpumpe mit neuen O-Ringen ausgestattet, die 

eine verbesserte Standfestigkeit unter extremen Bedingungen und somit eine längere 

Lebensdauer haben. 

 Neue O-Ringe am Ölpumpensieb → bessere Standfestigkeit 

Neuer Gabelschutz 

Der markante gelbe Gabelschutz wurde neu entworfen und ist nicht mehr um die Gabelbeine 

gewickelt. Das neue Design bietet einen besserer Zugang zu den Gabelbeinen und 

vereinfacht so Wartung und Reinigung, und auch der Austausch geht leichter vonstatten. 

 Neuer Gabelschutz → einfacherer Austausch, bessere Wartung und Reinigung der 

Gabel 

Verbesserte Handguards 

Handguards sind serienmäßig an der gesamten Modellpalette montiert und schützen jetzt 

dank eines neuen Werkstoffs noch besser vor Schlägen. 

 Verbesserte Handguards → besserer Schutz vor Schlägen 

Neuer Neken-Lenker 

Neuer Neken-Lenker mit der gleichen Kröpfung wie im Modelljahr davor für hervorragende 

Kontrolle des Bikes, mit Husqvarna-Lenkerpolster, das farblich auf die Husqvarna-Griffe 

abgestimmt ist. 



 
 

 Neuer Neken-Lenker mit Lenkerpolster → unverwechselbarer Look 

 

Neuer Sitzbankbezug 

Die Sitzbank ist mit einem neuen Sitzbankbezug überzogen, der besseren Grip bietet und 

strapazierfähiger ist. Das robuste Material ist außerdem härter als beim vorherigen 

Sitzbankbezug, wodurch die gesamte Sitzbank fester wird und Komfort und Fahrgefühl 

verbessert werden. 

 Strapazierfähiger und fester Sitzbankbezug → Verbesserung bei Grip, Langlebigkeit, 

Feeling und Komfort 

 

 

Dunlop MX52-Reifen 

Die leichtgewichtigen Räder sind mit den neuen Dunlop-Motocrossreifen MX52 bestückt, die 

sich durch ein neues „Block-im-Block“-Profil mit noch besserem Kurvenverhalten 

auszeichnen. Die neue Gummimischung von Dunlop wurde für erstklassigen Grip in den 

unterschiedlichsten Geländeformen entwickelt. 

 Das neue Design wurde auf den wichtigsten AMA Supercross- und Motocross-

Strecken entwickelt → Verbesserung im Handling, im Kurvenverhalten und im 

Lenkgefühl kombiniert mit einer längeren Haltbarkeit 

Neue Graphics 

Die Traditionsfarben von Husqvarna – weiß, blau und gelb – wurden für die Motocross-

Modellpalette des MJ 2015 zu einem herausragenden und markanten Look vereint. 

 Neue Graphics, die sich von den Enduro-Modellen unterscheiden → eine 

Weiterentwicklung von Husqvarnas Design und Farbgebung 

Einsparungen beim Gesamtgewicht 

Die allgemeine Optimierung der Motocross-Modellpalette des MJ 2015 führt zu einer 

Einsparung des Gesamtgewichts von 338 g. 

Bauteil 
Neues 

Gewicht 
Altes 

Gewicht 
Differenz 

Zugstange 255 281 26 

Federung hinten 218 233 15 

Linkes 4CS-Gabelbein 279 404 125 

Rechtes 4CS-Gabelbein 194 246 52 

Achse und Distanzstück am 
Vorderrad 

320 360 40 

Gabelschutz 250 300 50 

Dichtung des unteren 
Gabelbrückenlagers 

12 34 22 



 
 

Schraube des Gabelschaftrohrs 12 20 8 

 

Gesamte 
Gewichtsersparnis 

338 g 

 

CSS-Kupplung 

An der FC 250 und der FC 350 kommt eine CSS-Kupplung (Coil Spring Steel) zum Einsatz. 

Der aus einem Stück CNC-gefräste Stahlkupplungskorb wurde für das MJ 2015 überarbeitet, 

vor allem wurde Gewicht eingespart. Er nimmt verfügt über ein integriertes Primärrad für 

maximale Festigkeit und Zuverlässigkeit. Die Kupplungsfedern wurden dank Einsatz eines 

neuen Werkstoffs ebenfalls verstärkt, wodurch ein konsistenteres Verhalten gewährleistet 

wird. Das präzise Brembo-Hydrauliksystem garantiert sanftes Einkuppeln, perfekte 

Modulation der Kupplung und minimalen Kraftaufwand am Kupplungshebel für blitzschnelle 

Starts und Konsistenz bei Gefühl und Leistung auch während der längsten Wettbewerbe. 

 Neuer Kupplungskorb → gewichtssparendes Design 

 Neue Kupplungsfedern → konsistenteres Verhalten 

 Einteilige, CNC-gefräste CSS-Kupplung → sanftes Einrücken der Kupplung, 

Konsistenz bei Gefühl und Leistung 

 Brembo-Hydrauliksystem → perfekte Modulation der Kupplung 

 Flaches Design → trägt zur kompakten Motorbauweise bei 

TC 85 Schwinge 

Die aus einem Stück gegossene Schwinge der TC 85 wurde für das MJ 2015 überarbeitet. 

Sie ist jetzt bei gleicher Festigkeit um 0,5 kg leichter. Zur neuen Schwinge gehören auch 

eine überarbeitete Kettenführung, Kettengleitschiene und Bremsschlauchhalter, die 

Sicherheit und Leistung verbessern. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Technische Highlights der Motocross-Maschinen 

Rahmen aus Chrom-Molybdän-Stahl 

Die Ingenieure unserer Forschungs- und Entwicklungsabteilung hatten in Bezug auf 

Verwindungssteifigkeit, Längssteifigkeit und Gewicht eine klare Zielsetzung. Ziel war es, dem 

Fahrer ein optimales Feedback und komplettes Vertrauen in jeder Situation zu geben. Dies 

gelang durch die Konstruktion eines leichten Chrom-Molybdän-Rahmens mit präzisem Flex 

in Längsrichtung, der hilft, Stöße des Hinterrads aufzunehmen und für einen noch besseren 

Komfort und direkteres Feedback an den Fahrer mit der Federung zusammenarbeitet. Die 

Verwindungssteifigkeit verbessert das Einlenken, das Ansprechverhalten und die Stabilität 

auch in schwierigstem Gelände und vermittelt dem Fahrer vollstes Vertrauen für die Wahl 

seiner Fahrspur, sodass er die Geschwindigkeit von Runde zu Runde steigern kann. 

In einer hochmodernen Produktionsanlage stellt WP Performance Systems jeden Rahmen 

nach genauer Normvorgabe her. Das Produktionsverfahren umfasst Hydroforming und 

Schweißroboter, um maximale Präzision und konsistente Qualität zu erreichen, die sich in 

der erstklassigen Performance jedes Husqvarna-Motorrads widerspiegeln. 

 Sorgfältig konstruierter Flex des Rahmens → maximaler Komfort und 

ausgezeichnetes Feedback an den Fahrer 

 Verwindungssteifigkeit → exzellentes Handling und außergewöhnliche Stabilität 

 Leichtbauweise → maximale Performance unter allen Bedingungen 

 Modernes Produktionsverfahren von WP → erstklassige Qualität und Performance 

 Schlagfest → im Fall eines Sturzes biegt sich Polyamid wieder in seine 

Ausgangsform zurück 

 Ein einzigartiges Merkmal im Motocross → unterstreicht Husqvarnas technologisches 

Know-how 



 
 

Aluminiumschwinge 

Die einteilige Bauweise der Aluminiumschwinge erfordert kein Schweißen, wodurch höhere 

Zuverlässigkeit, Stabilität und Sicherheit sowie erstklassige Qualität und konsistentes 

Verhalten über die gesamte Lebensdauer im Vergleich zu anderen Konstruktionsverfahren 

gewährleistet werden. Der spezielle Flex, der bei der Konstruktion der Schwinge 

berücksichtigt wurde, sorgt dafür, dass die Charakteristik des Husqvarna-Motors hinsichtlich 

Traktion und Kraftentfaltung bestmöglich ausgeschöpft werden kann. 

 Aus einem Stück gegossen → stabil, leicht und spurtreu mit konstantem Verhalten 

 Speziell definierte Flex-Eigenschaften → maximieren Traktion und Feedback 

CNC-gefräste Gabelbrücken 

Die leichten, schwarz eloxierten, CNC-gefrästen Gabelbrücken sind für präzisen Flex unter 

bestimmten Bedingungen ausgelegt, ergänzen die Gabel dabei perfekt und geben detaillierte 

Informationen an den Fahrer weiter. Sie sind so konstruiert, dass die Klemmkraft 

gleichmäßig auf das Gabelbein verteilt und die Kontaktfläche für optimales Gefühl und 

minimale Reibung maximiert wird. Ergonomie spielt eine wichtige Rolle für Feeling und 

Vertrauen des Fahrers, daher kann der Lenker auf 4 verschiedene Positionen eingestellt 

werden und kommt so den Bedürfnissen einer Vielzahl von Fahrern entgegen. 

 Sorgfältig konstruierter Flex → maximales Feedback an den Fahrer 

 Hochmoderne Gabelbein-Klemmung → gleichmäßige Verteilung der Klemmkräfte auf 

das Gabelbein 

 4 Lenkerpositionen → Ergonomie kann an die Vorlieben des Fahrers angepasst 

werden 

 

Kurbelgehäuse 

Die Gewichtseinsparungen beim Kurbelgehäuse wurden dank des Hochdruck-

Gussverfahrens und des Verzichts auf die Kickstarterwelle erreicht. Die geringen 

Wandstärken, die durch das moderne Produktionsverfahren erreicht werden, senken das 

Gewicht, behalten die Zugfestigkeit und Widerstandsfähigkeit gegen Spanabrieb bei und 

haben im Vergleich zu anderen Gussverfahren den zusätzlichen Vorteil einer qualitativ 

hochwertigeren Oberflächenbeschaffenheit. Das Husqvarna-Logo ziert die eleganten, 

bronzefarbenen Seitendeckel. 

 Druckguss-Fertigungsverfahren → dünne Wandstärken für geringeres Gewicht bei 

identischer Festigkeit 

Ausgleichswelle 

Die seitlich montierte Multifunktions-Ausgleichswelle der 4-Takt-Motoren reduziert die 

Vibrationen, trägt zum kompakten Layout der Motoren bei und treibt gleichzeitig 

Wasserpumpe und Steuerkette an. 

 Seitlich angeordnete Multifunktions-Ausgleichswelle → hebt Trägheitskräfte auf, treibt 
die Wasserpumpe an und trägt zum kompakten Motoraufbau bei 

 



 
 

Engine Management System (EMS) 

Die elektronische Kraftstoffeinspritzung und der 44 mm Drosselklappenkörper des Keihin 

Engine Management Systems der 4-Takt-Modelle garantieren eine erstaunliche 

Leistungsentfaltung und Effizienz bei allen Motordrehzahlen. Für eine optimale 

Luft/Kraftstoffmischung ist die Einspritzdüse unten am Einlasstrakt angeordnet, was zu einer 

spritzigen Gasannahme und erstklassigen Leistungsentfaltung führt. 

Große Aufmerksamkeit wurde darauf gelegt, dass das Bike gereinigt und gewaschen werden 

kann, ohne dass dabei die Elektronik beschädigt wird. Kabelbaum, Zuleitungen und gute 

Versiegelung aller wichtigen Steckverbindungen sorgen dafür, dass die Reinigung mit dem 

Dampfstrahler keine Probleme bereitet. Das Vergaserpotentiometer (TPS) ist ebenfalls 

wasserdicht und geschützt. 

 Elektronische Kraftstoffeinspritzung von Keihin mit 44-mm-Drosselklappenkörper → 

telepathisch erscheinende Gasannahme und optimale Leistungsentfaltung 

 Kabelbaum mit hochwertigen, abgedichteten Steckern → Schutz der High-Tech-

Elektronik 

Serienmäßiger Zündkurvenschalter 

Mit dem an allen Motocross-Modellen außer TC 85 und TC 125 serienmäßig verbauten 

Zündkurvenschalter kann die Leistungsentfaltung des Motors an das Gelände und an die 

Vorlieben des Fahrers angepasst werden. 

E-Starter 

Alle Viertakter verfügen ausschließlich über einen E-Starter. Der E-Starter ist ein großer 

Vorteil in jeder Situation, besonders nach einem Sturz oder an einer schwierigen Stelle auf 

der Strecke. Die Gewichtszunahme wurde auf ein Minimum begrenzt, indem auf die Montage 

der Kickstarterbauteile verzichtet wurde. 

 E-Starter → ein unschätzbarer Begleiter, besonders nach einem Sturz oder an einer 

schwierigen Stelle auf der Strecke 

Getriebe 

Jedes Modell in der Modellpalette, außer TC 85 und TC 125, verfügt über ein leichtes 5-

Gang-Getriebe, mit dem bei den allermeisten Streckenführungen die maximale Leistung 

umgesetzt werden kann. Bei der TC 85 und der TC 125 kommt ein präzises 6-Gang-

Getriebe zum Einsatz. 

 Leichtes, präzisionsgefertigtes Getriebe → perfekter Gangwechsel 

DDS-Kupplung 

Bei den Modellen FC 450 und TC 250 wird eine innovative DDS-Kupplung (Damped 

Diaphragm Steel) verbaut. Anstatt Schraubenfedern wird hier eine einzelne Tellerfeder aus 

Stahl verwendet. Sie umfasst ein Dämpfungssystem für bessere Traktion und Langlebigkeit. 

Die einteilige Bauweise des Kupplungskorbs ermöglicht die Verwendung dünner 

Stahlbuchsen und trägt zur schlanken Bauweise des Motors bei. Das präzise Brembo-

Hydrauliksystem garantiert perfekte Modulation der Kupplung und minimalen Kraftaufwand 



 
 

am Kupplungshebel für blitzschnelle Starts und Konsistenz bei Gefühl und Leistung auch 

während der längsten Wettbewerbe. 

 DDS-Kupplung (Damped Diaphragm Steel) → integriertes Dämpfungssystem für 

bessere Traktion und Haltbarkeit 

 Hochfester Mitnehmer → erhöhte Stabilität 
 Brembo-Hydrauliksystem → perfekte Modulation der Kupplung 

 
Integrierte Airbox 

Die große Airbox ermöglicht einen schnellen und einfachen Filterwechsel ohne Werkzeug 

innerhalb von Sekunden. Alle Modelle sind serienmäßig mit einem Twin Air-Filter 

ausgestattet und verfügen für eine maximale Leistung über spezielle Luftansaugschnorchel. 

 Werkzeugloser Filterzugang → einfache und schnelle Wartung 

 Spezielle großvolumige Ansaugschnorchel → maximale Performance 

 Kombination aus maximalem Airflow und bestem Schutz → Höchste Performance 

und Zuverlässigkeit 

DID-Räder 

Die aus einer hochfesten Leichtmetalllegierung gefertigten schwarzen Felgen von DID mit 

CNC-gefrästen Naben und silber eloxierten Aluminium-Speichennippeln unterstreichen den 

aggressiven und modernen Look der neuen Husqvarna Motocross-Bikes.  

 Leichte und dennoch hochfeste und zuverlässige Konstruktion → minimales 

ungefedertes Gewicht 

Bodywork 

Form folgt Funktion in typisch schwedischer Tradition. Das elegante und moderne Bodywork 

wurde für eine perfekte Passform zwischen Mensch und Maschine entworfen und ermöglicht 

die komplette Kontrolle unter allen Bedingungen für die unterschiedlichsten Körpergrößen. 

 Schlankes Bodywork → perfekte Bewegungsfreiheit und Ergonomie für Fahrer aller 

Größen 

 

 

Benzintank 

Der Benzintank fügt sich perfekt in das maßgeschneiderte Bodywork ein und ist mit einem 

zuverlässigen und sicheren, geschraubten Tankverschluss ausgestattet. Die Benzintanks der 

4-Takter sind mit einer integrierten Kraftstoffpumpe ausgestattet. 

Auspuffanlage 

Alle Modelle halten die strengen FIM-Lärmschutzbestimmungen exakt ein und verfügen über 

optimierte Schalldämpfer, die für eine optimale Performance über den gesamten 

Drehzahlbereich sorgen. Die Krümmer der 250er- und 350er-Modelle sind für eine 



 
 

außergewöhnliche Leistungsentfaltung bei gleichzeitiger Senkung des Lärmpegels mit 

speziell entwickelten Resonanzkammern ausgestattet. 

Kühlsystem 

Ein Kühlsystem mit WP-Kühlern und im Rahmen geführten Leitungen leitet die Hitze effektiv 

ab und garantiert optimale Kühlung und Passform durch ein kleineres Leitungsnetz. 

 Integrierte Kühlung → maximale Effizienz bei minimalem Platzbedarf 

Bremsen 

Die neuesten Brembo-Hochleistungsbremsanlagen sind mit Wave-Scheiben mit 260 mm und 

220 mm Durchmesser am Vorder- bzw. Hinterrad ausgestattet. Die perfekt angeordneten 

Bedienelemente sorgen für ein optimales Gefühl und gute Dosierung in Extremsituationen.  

 High-Performance-Bremsen → kürzerer Bremsweg mit mehr Kontrolle und Vertrauen 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

TC 85 

Große Leistung in einem kleinen Paket: die TC 85 ist mit der gesamten Spitzentechnik 

ausgestattet, die im Motocross zur Verfügung steht, und präsentiert diese mit Stil. Flink und 

agil im Verhalten ist der leistungsstarke kleine 2-Takt-Motor mit einem Power Valve 

ausgestattet und in ein solides Fahrwerk eingebaut, das mit einer neuen Schwinge und 

neuen Reifen auf den aktuellsten Stand gebracht wurde. Heute mehr denn je ist die kleine 

Husqvarna bereit, den obersten Platz auf dem Siegertreppchen zu erklimmen.  



 
 

Motor 

Der High-Performance-Zweitaktmotor der TC 85 ist mit einem Power Valve ausgestattet, um 

den Leistungsbereich zu vergrößern. Der Hochleistungszylinder hat strömungsgünstig 

geformte Kanäle und eine Auslasssteuerung für höchste Performance. Die integrierte 

Kühlung des Kurbelgehäuses in Verbindung mit zwei Kühlern garantiert eine zuverlässige 

und effiziente Kühlung. 

 Hochleistungs-2-Takter → maximale Performance, minimale Unterhaltskosten 

 Auslasssteuerung und strömungsgünstige Kanäle → Höchste Performance über den 

gesamten Drehzahlbereich 

Rahmen, Rahmenausleger und Schwinge 

Der Chrom-Molybdän-Rahmen mit einem leichten Aluminium-Rahmenausleger bietet 

unübertroffene Präzision und stärkt das Vertrauen des Fahrers. Die aus einem Stück 

gegossene Schwinge wurde für das MJ 2015 überarbeitet. Sie ist jetzt bei gleicher Festigkeit 

um 0,5 kg leichter. Zur neuen Schwinge gehören auch eine überarbeitete Kettenführung, 

Kettengleitschiene und Bremsschlauchhalter, die Sicherheit und Leistung verbessern. Das 

moderne Produktionsverfahren vermeidet Schweißnähte und gewährleistet konsistentes 

Verhalten und Qualität. 

 Neue Schwinge → 0,5 kg leichter, gleiche Konstruktionsmerkmale 

 Überarbeitete Kettenführung, Kettengleitschiene und Bremsschlauchhalter → mehr 

Sicherheit und noch bessere Performance 

 Stahlrahmen mit Aluminium-Rahmenausleger → maximale Stabilität und Vertrauen 

des Fahrers 

Getriebe und Kupplung 

Das 6-Gang-Präzisionsgetriebe ist mit einer leichtgängigen und präzisen Formula-

Hydraulikkupplung verbunden. 

Federung vorne 

Die WP-Federung am Vorder- und Hinterrad ist komplett einstellbar und kann in der 

Lernphase an unterschiedliche Fahrstile und die verschiedenen Vorlieben der Fahrer 

angepasst werden. Die Upside-Down-Gabel mit 43 mm Durchmesser und 270 mm Federweg 

bietet alle erstklassigen Merkmale der großen Motocross-Modelle von Husqvarna. 

Federung hinten 

Die PDS-Hinterradfederung sorgt für Stabilität und Präzision in jeder Situation. Das 

Federbein ist komplett einstellbar und kann perfekt an die Vorlieben des Fahrers und die 

Streckenbedingungen angepasst werden. 

 

Räder und Reifen 

Schwarze Excel-Felgen und neue Maxxis-Reifen des Typs „Maxx Cross SI“ sorgen für 

hervorragende Bodenhaftung in den unterschiedlichsten Geländeformen. Das Profil und die 

Gummimischung der neuen Reifen bieten eine außergewöhnliche Stabilität im 



 
 

Geradeauslauf und hervorragende Traktion und Berechenbarkeit. Die CNC-gefrästen Naben 

spielen eine wichtige Rolle bei der Minimierung des Gesamtgewichts. 

 Neue Maxxis-Reifen des Typs „Maxx Cross SI“ → außergewöhnliche Stabilität im 

Geradeauslauf und hervorragende Traktion und Berechenbarkeit 

 Schwarze Excel-Räder und CNC-gefräste Naben → geringe ungefederte Masse und 

großartige Stabilität 

Bremsen 

Die Formula-Bremsen garantieren erstaunliche Verzögerungskraft und Dosierbarkeit mit 

modernsten Vierkolben-Radialbremssattel und Wave-Bremsscheibe mit 220 mm 

Durchmesser am Vorderrad und einem Zweikolben-Bremssattel und Wave-Bremsscheibe 

mit 210 mm Durchmesser am Hinterrad. 

 Formula-Bremssättel und Wave-Bremsscheiben (vorne 220 mm, hinten 210 mm) → 

Erstklassige Verzögerungskraft und Dosierbarkeit 

Vorteile 

 Überarbeitete Schwinge sorgt für Gewichtsersparnis 

 Neue Kettenführung, Kettengleitschiene und Bremsschlauchhalter erhöhen Sicherheit 

und Performance 

 Neue Maxxis-Reifen verbessern Traktion und Stabilität 

 Performance wie bei den Großen 

 Qualitätskomponenten: maximale Zuverlässigkeit 

 Leicht, agil und stabil für volles Vertrauen des Fahrers 

 Schnelle Starts dank sanfter Bedienung der Hydraulikkupplung 



 
 

TC 125 

Es ist nicht schwer zu erkennen, warum die TC 125 solch ein großer Hit ist: mit dem leichten 

Fahrwerk und einem 125er Motor, der mit Power Valve, hydraulischer Kupplung und einem 

6-Gang-Getriebe ausgestattet ist, leistet dieser kleine 2-Takter fast 40 PS und hält den 

Rekord für Nervenkitzel pro Minute. Husqvarna ist seit vielen Jahrzehnten im 2-Takt 

Motocross-Sport aktiv, und die TC 125 führt diese Tradition fort. 

Motor 

Der kompakte 2-Takt-Motor mit 125 cm3 ist für maximale Leistung über das gesamte 

Drehzahlband mit einem ausgereiften Power Valve ausgestattet, sowie mit einem 

Membranblock der neuesten Generation und Membranzungen von Boyesen für eine 

überragende Gasannahme und Langlebigkeit sowie einen optimalen Durchsatz am Einlass. 

Für das MJ 2015 verbessert eine neue Zündkurve die Anfälligkeit gegen Fehlzündungen.  

 Neue Zündkurve → Schutz vor Fehlzündungen 

 Unterhaltskosten eines 2-Takters → erschwingliche Top-Performance 

 Membranzungen von Boyesen → überragendes Ansprechverhalten und lange 

Lebensdauer 

Zylinder und Kolben 

Zylinder und Power Valve wurden für eine maximale Öffnung der Drosselklappe ausgelegt, 

was zu einem hohen Drehmoment schon bei niedrigen Drehzahlen und zu überragender 

Leistung im oberen Drehzahlbereich führt. Der leichte Kolben wird von Vertex hergestellt und 

ist für Leistung und Zuverlässigkeit optimiert. 

 Optimiert für maximale Drosselklappenöffnung → beeindruckende Spitzen-

Performance 

Getriebe und Kupplung 

Der Motor ist über eine hydraulische Magura-Kupplung, die für hervorragende Modulation 

und sanfte Gangwechsel sorgt, mit einem 6-Gang-Getriebe verbunden. Bei einem Sturz 

kann sich der Kupplungshebel um beinahe 90° drehen.  

 Magura-Hydraulikkupplung → hervorragende Modulation 

 Flex-Hebel → kann sich bei einem Sturz um beinahe 90° Grad drehen 

Vorteile 

 Neue Zündkurve verbessert den Schutz vor Fehlzündungen 

 Äußerst leistungsstarker 2-Takt-Motor mit 125 cm3 garantiert erstklassige 

Performance auf der Rennstrecke 

 Die überschaubaren Kosten der 2-Takt-Technik machen die Teilnahme an 

Wettbewerben leicht 

 Mühelose Beschleunigung dank leichtgängiger Bedienung der hydraulischen 

Kupplung und präzise schaltbarem Getriebe 

 Rahmenausleger in Verbundbauweise – eine Neuheit in der Serienproduktion von 2-

Takt-Motocross-Maschinen 



 
 

TC 250 

In dem leistungsstarken und geschmeidigen 250 cm3-2-Takt-Motor der TC 250 ist die 

modernste Technik verbaut, die im Motocross zur Verfügung steht. Mit weit über 50 PS, die 

in einem hochmodernen Fahrwerk verbaut sind, wird die atemberaubende 

Leistungsentfaltung des kraftvollen 2-Takt-Motors der TC 250 durch ihr überragendes 

Leistungsgewicht leicht beherrschbar. Der serienmäßige Zündkurvenschalter am Lenker, der 

hintere Rahmenausleger aus Polyamid, die hydraulische Kupplung und die Brembo-Bremsen 

machen die TC 250 zu einem eindrucksvollen Konkurrenten für die komplexeren Viertakter. 

Motor 

Der leistungsstarke 2-Takt-Motor mit 250 cm3 ist mit einem Power Valve am Auslass und mit 

Membranzungen von Boyesen ausgestattet, die Leistung und Drehzahl optimieren und ein 

hervorragendes Ansprechverhalten und eine lange Lebensdauer garantieren. Die 

Motorcharakteristik kann durch Änderung der Federhärte im Auslassventil an die Vorlieben 

des Fahrers angepasst werden. Der Zylinderkopf wurde für optimale Gasannahme und 

maximales Drehmoment ausgelegt und ist für eine bestmögliche Leistungsentfaltung in allen 

Situationen perfekt auf das Power Valve abgestimmt. 

 Membranzungen von Boyesen → überragendes Ansprechverhalten und lange 

Lebensdauer 

 Federhärte des Auslassventils kann variiert werden → maßgeschneiderte 

Motorcharakteristik 

 Leistungssteigerung → Husky Power Kit mit 300 cm3 erhältlich  

 Außergewöhnliche Gasannahme und Drehmoment → großartige Leistungsentfaltung 

über das gesamte Drehzahlband 

Vorteile 

 Erhöhte Motorleistung sorgt für Beherrschbarkeit und garantiert außergewöhnliche 

Leistungsentfaltung 

 Modernste Fahrwerkstechnik sorgt für niedriges Gewicht und Agilität 

 Maximum an Leistung und Vergnügen durch die überschaubaren Kosten der 2-Takt-

Technik 

 Leichtes und präzise konstruiertes Getriebe sorgt in Verbindung mit einer 

Hydraulikkupplung für sanfte und sichere Starts und eine präzise Gangwahl 

 Leistungssteigerung → Husky Power Kit mit 300 cm3 erhältlich 

  



 
 

FC 250 

Eine überragende Leistungsentfaltung im oberen Drehzahlbereich und ein leichtes und 

agiles Fahrwerk machen die FC 250 für alle Rennserien weltweit zu einem echten 

Titelanwärter bei den 4-Taktern der 250er-Klasse. Die Drehzahlgrenze von 14.000 U/min 

und eine Spitzenleistung von weit über 40 PS sind der Maßstab für die Leistungsdaten. Zur 

qualitativ hochwertigen Serienausstattung gehören E-Starter, hydraulische Kupplung, 

Brembo-Bremsen und der am Lenker montierte Zündkurvenschalter. 

Motor 

Modernste technische Lösungen bei der Motorkonstruktion und den Komponenten 

garantieren eine explosive Motorleistung. Der leichte und kompakte DOHC 4-Takt-Motor 

wurde für höchste Performance ohne Kompromisse entwickelt. Die großen Titanventile 

(Einlass 32,5 mm und Auslass 26,5 mm) wiegen jeweils nur 19,6 g an der Einlassseite bzw. 

18 g an der Auslassseite. DLC-beschichtete Schlepphebel und Nockenwellen, die für 

höchste Performance ausgelegt sind, tragen ebenfalls zur extremen Leistungsentfaltung des 

250 cm3-Motors bei. 

 Explosive Motorleistung → Drehzahlgrenze von 14.000 U/min und 44 PS 

 Große und leichte Ventile aus Titan → optimaler Gasdurchsatz 

 Schlepphebel → DLC-Beschichtung für weniger Reibung und höhere Drehzahlen 

Kurbelwelle, Pleuel und Kolben 

Der hoch drehende 250 cm3-Motor verlangt nach zuverlässigen High-Tech-

Motorkomponenten. Das Pleuellager an der Kurbelwelle ist ein Gleitlager mit eingepressten 

Lagerschalen, die für Standfestigkeit und lange Wartungsintervalle sorgen. Pleuel und 

Kurbelwelle werden vom Branchenführer Pankl unter Einhaltung präziser Toleranzvorgaben 

gefertigt. Der Kolben wird von König hergestellt und wurde speziell für die hohe Leistung und 

hohen Drehzahlen der FC 250 auf minimales Gewicht ausgelegt. Der Schmiedekolben in 

Kastenbauweise wiegt nur 200 g und kombiniert hohe Leistung mit Zuverlässigkeit. Dabei 

garantiert er mit einer Verdichtung von 13,9:1 eine maximale Leistungsabgabe. 

 Gleitlager als Pleuellager und eingepresste Lagerschalen → verbesserte 

Standfestigkeit und längere Wartungsintervalle 

 Kurzer Hub → reduziert die Massekräfte und sorgt für dynamisches 

Ansprechverhalten des Motors 

 Geschmiedeter Kolben in Kastenbauweise → hohe Leistung und Zuverlässigkeit, 

Gewicht nur 200 g 

Vorteile 

 Neuer Kupplungskorb und Kupplungsfedern sparen Gewicht und verbessern die 

konsistente Bedienung 

 Erstklassige Performance 

 Leicht und agil für müheloses und sicheres Handling 

 Modernste Elektronik sorgt für sanfte Leistungsentfaltung und direkte Gasannahme 

 Kompakte, zuverlässige und leichtgängige Bedienung von Kupplung und Getriebe für 

perfekte Starts – Führung von Anfang an 



 
 

 E-Starter, der Ihnen in jeder Situation aus der Patsche hilft 

 



 
 

FC 350 

Mit der Spitzenleistung, die durch die leichtgewichtige Agilität einer 250er und die knallharten 

Power einer 450er garantiert wird, bahnt sich die FC 350 mühelos den Weg durch jede 

Kurve und beschleunigt aggressiv auf jeder Geraden. Die serienmäßige Ausstattung wie der 

E-Starter und der am Lenker montierte Zündkurvenschalter heben die technische 

Überlegenheit der FC 350 gegenüber ihrer Konkurrenz hervor. 

Motor 

Mit einer Spitzenleistung von 54 PS in einem Paket mit annähernd den gleichen 

Abmessungen wie der Motor der FC 250 bietet die FC 350 die Leistung der 450er-Klasse in 

der Größe einer 250er. Aus der Kombination von langjähriger Erfahrung in Konstruktion und 

Fertigung entsteht dieser beeindruckende Motor, der die FC 350 an die Spitze der 

Leistungsvergleiche bringt. Die Titanventile sind ultraleicht mit einem Gewicht von nur 22,4 g 

bei einem Durchmesser von 36,3 mm auf der Einlassseite und von 22,7 g bei einem 

Durchmesser von 29,1 mm auf der Auslassseite. Kombiniert mit DLC-beschichteten 

(Diamond Like Carbon) Schlepphebeln erreicht der Motor der FC 350 Spitzendrehzahlen von 

13.000 U/min. Die gelben Ventildeckel krönen ein technisches Wunderwerk. 

 Leistung einer 450er mit den Abmessungen einer 250er → das Beste aus zwei 

Welten 

 Mühelose Leistungsentfaltung → mit weniger Einsatz schneller unterwegs 

 Titanventile→ nur 22,4 g pro Einlass- und 22,7 g pro Auslassventil 

 Schlepphebel → DLC-Beschichtung für geringere Reibung und höhere Drehzahlen – 

13.000 U/min 

Kurbelwelle, Pleuel und Kolben 

Das Pleuellager als Gleitlager und die zwei eingepressten Lagerschalen direkt auf dem 

Hubzapfen werden über die Druckschmierung des Motors versorgt und erreichen dadurch 

eine hohe Standfestigkeit und lange Wartungsintervalle (100 Stunden bis zum Austausch 

von Pleuel, Pleuellager und Hubzapfen). Für die hohe Leistungsabgabe und 

Motorcharakteristik der FC 350 sind qualitativ hochwertige Komponenten erforderlich. Daher 

wird die komplette Kurbelwelle zusammen mit dem Pleuel vom Branchenführer Pankl 

gefertigt. Der geschmiedeten CP-Carillo-Kolben in Kastenbauweise vereint maximale 

Performance und Zuverlässigkeit bei einem minimalen Gewicht von nur 270 g. Die 

Verdichtung liegt bei 13,65:1. 

 Gleitlager als Pleuellager, eingepresste Lagerschalen und Druckschmierung → 

verbesserte Standfestigkeit und längere Wartungsintervalle 

 Schmiedekolben in Kastenbauweise → höchste Performance und Zuverlässigkeit 

Vorteile 

 Neuer Kupplungskorb und Kupplungsfedern sparen Gewicht und verbessern die 

konsistente Bedienung 

 Perfekte Kombination aus der Agilität einer 250er und der Leistung einer 450er 

 Leichte Handhabung, weniger anstrengend als eine 450er 

 Leistung vergleichbar mit den Rivalen aus der 450er-Klasse 

 Innovative Lösungen wie zum Beispiel der Rahmenausleger in Verbundbauweise 



 
 

 Müheloses Anlassen mit E-Starter 

  



 
 

FC 450 

Die hohe und dennoch optimal nutzbare Motorleistung katapultiert die FC 450 im 

Wettbewerb an die Spitze der 450er-Klasse. Die FC 450 entwickelt aus dem SOHC-Motor 

erstaunliche Leistung, bietet dank dem leichten, hochmodernen Fahrwerk ein unglaubliches 

Handling und verkörpert die Kernwerte von Husqvarna. Der serienmäßige E-Starter und der 

am Lenker montierte Zündkurvenschalter machen die FC 450 zu einer der modernsten 

Motocross-Maschinen auf dem Markt. 

Motor 

Die kompakte SOHC-Konstruktion entwickelt außergewöhnliche Leistung und Drehmoment 

über einen extrem breiten Drehzahlbereich. Mit der optimal nutzbaren, branchenführenden 

Motorleistung der FC 450 können die Fahrer Kurven sicher nehmen, auf Geraden brachial 

beschleunigen und jeden Sprung meistern. Die einzelne, oben im Zylinderkopf angeordnete 

Nockenwelle steuert über leichte und stabile Kipphebel vier leichte Titanventile, von denen 

jedes nur 32 g wiegt (mit DLC-Beschichtung auf der Einlassseite). Der Durchmesser der 

Einlassventile beträgt 38 mm, während die Auslassventile 33 mm messen. Die 

Spitzenleistung der FC 450 liegt bei 60 PS und erstreckt sich über ein breites Drehzahlband 

bis zur Abregeldrehzahl von 11.500 U/min, wobei schon im unteren Drehzahlbereich ein 

überragendes Drehmoment erreicht wird. Es kommt eine dreilagige Kopfdichtung zum 

Einsatz, um höchste Langlebigkeit zu garantieren. 

 Überlegene Leistung → 60 PS für maximale Performance 

 Außergewöhnliches Drehmoment → breiter Leistungsbereich für hohe Leistung, die 

in jeder Situation und in jedem Gang abrufbar ist 

 SOHC → kompakte Motorbauweise 

 Titanventile → geringes Gewicht von nur je 32 g 

 DLC-beschichtete Kipphebel auf der Einlassseite → breiter Leistungsbereich bis 

hinauf zur Abregeldrehzahl von 11.500 U/min 

Kurbelwelle, Pleuel und Kolben 

Die FC 450 ist mit vom Branchenführer Pankl hergestellter Kurbelwelle und Pleuel 

ausgestattet. So ist sichergestellt, dass Spitzenleistung und hohes Drehmoment des 

450 cm3-Motors mit einer entsprechenden Standfestigkeit und langen Wartungsintervallen 

kombiniert werden (100 Stunden bis zum Austausch von Pleuel, Pleuellager und 

Hubzapfen). Um dieses Ziel zu erreichen, ist das Pleuellager der Kurbelwelle als Gleitlager 

ausgeführt und mit zwei eingepressten Lagerschalen ausgestattet, die direkt auf dem 

Hubzapfen laufen. Der König-Kolben in Kastenbauweise wiegt 330 g und hat eine Bohrung 

von 95 mm. Er wurde speziell für eine Senkung der Motorvibrationen und Optimierung der 

Festigkeit entwickelt. Die Verdichtung liegt bei 12,6:1 für eine beeindruckende 

Spitzenleistung von 60 PS. 

 Gleitlager als Pleuellager, eingepresste Lagerschalen und Druckschmierung → 

verbesserte Standfestigkeit und längere Wartungsintervalle 

 König-Kolben in Kastenbauweise → Senkung der Motorvibrationen und Optimierung 

der Festigkeit 

Vorteile 



 
 

 SOHC-Motor mit 60 PS: atemberaubende Leistung in einem kompakten Motor 

 Rahmenausleger in Verbundbauweise kombiniert mit dem Chrom-Molybdän-Rahmen 

für optimales Handling 

 DDS-Kupplung trägt zur kompakten Bauweise des Motors bei und senkt das Gewicht 

 Präzise schaltbares 5-Gang-Getriebe für sanfte Schaltvorgänge 

 Der E-Starter bringt Sie immer wieder zurück ins Rennen  



 
 

Enduro 2015: Neuheiten 

Dem erfolgreichen Einstand einer neuen Generation von Husqvarna Enduros folgen jetzt 

Detailverbesserungen, die sicherstellen, dass die Enduros des MJ 2015 die hervorragende 

Wettbewerbsfähigkeit beibehalten, die durch die ersten sportlichen Erfolge unterstrichen 

wurden. Wie gewohnt umfasst die Husqvarna-Modellpalette eine komplette Auswahl an 2-

Takt- und 4-Takt-Enduros in jeder Kategorie, von der leichten und überaus agilen TE 125 bis 

zur erstaunlicher Leistung der FE 501. 

 
 

• Neuer Scheinwerfer und neue Scheinwerfermaske für den markanten Husqvarna-

Look 

• Gleicher Vorderradkotflügel wie bei den Motocross-Maschinen für einfachere 

Montage 

• Neue CNC-gefräste Gabelbrücken, die auf den neuen Vorderradkotflügel 

abgestimmt sind 

• Verstärkung des hinteren Rahmenauslegers auf der Airbox-Seite, um die Airbox 

besser abzudichten 

• Neues Tachogehäuse verbirgt die Kontrollleuchten außer Fernlicht 

• Verbesserte Handguards bieten besseren Schutz vor Schlägen 

• Neuer, festerer und strapazierfähiger Sitzbankbezug 

• Neue Graphics, die sich von den Motocross-Modellen unterscheiden und eine 

Weiterentwicklung von Husqvarnas Design und Farbgebung darstellen 

• FE 250: längerer 6. Gang für entspanntere Transfer-Etappen 

• Neuer Kupplungskorb bei der FE 250 und der FE 350 → gewichtssparende 

Konstruktion 

• Neue Vergaserabstimmung bei der TE 125 für optimierte, sanftere 

Leistungsentfaltung 

• Neue Power Valve-Abstimmung bei der TE 250 mit einem Öffnungspunkt 

200 U/min höher als bisher, und neue Vergaserabstimmung für eine bessere, 

sanftere Leistungsentfaltung 

• TE 250 und TE 300: Neue, kürzere Übersetzung des E-Starters sorgt für hohes 

Anfangsdrehmoment und besseren Startvorgang. Neue Dichtung am inneren 

Kupplungsdeckel für bessere Abdichtung. 

• TE 250 und TE 300 sind mit einer neuen, leichteren und effizienteren 3-Ah-Batterie 

ausgestattet. 

 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

 

 

  

 

 

Enduro 2015: Neuheiten im Detail 

 

Neuer Scheinwerfer, Startnummerntafel und Vorderradkotflügel 

Eine neue Frontmaske bei den Enduro-Bikes des MJ 2015 entwickelt den Husqvarna-Look 

weiter und dient der Aufnahme eines neuen Scheinwerfers. Der Vorderradkotflügel ist 

ebenfalls neu und ist für eine einfachere Montage identisch mit den Motocross-Maschinen. 

Die schlanken, eleganten Linien der Seitendeckel und der Kühlerverkleidung bieten dem 

Fahrer optimale Bewegungsfreiheit mit der daraus resultierenden überragenden Kontrolle – 

schneller und sicherer unterwegs.  

 Neuer Scheinwerfer und neue Scheinwerfermaske → markanter Husqvarna-Look 

 Gleicher Vorderradkotflügel wie bei den Motocross-Maschinen → einfachere Montage 

 Elegantes, modernes und schlankes Bodywork → perfekte Ergonomie und 

aggressiver Look 

Neue, CNC-gefräste Gabelbrücken 

Die schwarz eloxierten, CNC-gefrästen Gabelbrücken wurden für das MJ 2015 überarbeitet. 

Die untere Gabelbrücke wurde umgestaltet für die Montage des gleichen Vorderradkotflügels 

wie bei den Motocross-Modellen, was für verbesserte Stabilität sorgt und eine einfachere 

Montage ermöglicht. Die eleganten Gabelbrücken sind eine Kombination aus Form und 

Funktion und geben dem Fahrer beim Bremsen und in rauem Gelände sowie bei Sprüngen 

ein Maximum an Feedback, sodass in jeder Situation genaue Informationen über das 

Verhalten des Vorderrads vermittelt werden und dadurch das Vertrauen des Fahrers erhöht 

wird. Ziel unserer Entwicklungsabteilung war eine gleichmäßige Klemmkraft an den 

Gabelbeinen, um die Kräfte einheitlich zu verteilen, die Gabelbeine nicht zu verformen und 

eine korrekte Dämpfung über den gesamten Federweg sicherzustellen.  

 Neue CNC-gefräste Gabelbrücken   abgestimmt auf den neuen Kotflügel 

 Definierter Flex der Gabel → präzises und Vertrauen erweckendes Feedback an den 

Fahrer 

 Gleichmäßige Klemmkraft an den Gabelbeinen → verhindert ein Verformen der 

Holme und gewährleistet so eine optimale Dämpfung über den gesamten Federweg 

 4 Lenkerpositionen → anpassbare Ergonomie 

Ölpumpe 



 
 

Bei den 4-Takt-Motoren wurde das Sieb der Ölpumpe mit neuen O-Ringen ausgestattet, die 

eine verbesserte Standfestigkeit unter extremen Bedingungen und somit eine längere 

Lebensdauer haben. 

 Neue O-Ringe am Ölpumpensieb → längere Lebensdauer 

 

Verstärkung des hinteren Rahmenauslegers 

Der hintere Rahmenausleger aus leichtem Polyamid wurde mit einer zusätzlichen Schraube 

auf der Airbox-Seite verstärkt, was die Passform zwischen linkem Rahmenauslegerarm und 

Airbox verbessert. Die überarbeitete Dichtung sorgt für bessere Abdichtung und Haltbarkeit.  

 Verbesserte Montage der Rahmenauslegerteile → überarbeitete Airbox-Abdichtung 

für bessere Performance 

 Schlagfest → im Fall eines Sturzes biegt sich Polyamid wieder in seine 

Ausgangsform zurück 

 

Neuer Tacho 

Der Tacho bietet eine Vielzahl an Informationen und Funktionen und hat ein neues, 

elegantes Gehäuse, in dem die Kontrollleuchten nicht sichtbar sind, wenn sie nicht leuchten. 

 Neues Tachogehäuse → verbirgt Kontrollleuchten außer Fernlicht 

Verbesserte Handguards 

Die Handguards sind jetzt aus einem neuen, verbesserten Zweikomponentenwerkstoff 

gefertigt und bieten besseren Schutz vor Schlägen. 

 Verbesserte Handguards → besserer Schutz vor Schlägen 

Neuer Sitzbankbezug 

Der stabilere und strapazierfähigere Sitzbankbezug verbessert den Grip und macht die 

Sitzbank zudem härter, wodurch der Komfort und das Feeling verbessert werden. 

 Strapazierfähiger und fester Sitzbankbezug → Verbesserung bei Grip, Langlebigkeit, 

Feeling und Komfort 

 

Neue Graphics 

Das traditionelle Weiß, Blau und Gelb von Husqvarna, das die Produktpalette der Enduros 

ziert, wurde für das MJ 2015 weiterentwickelt und unterscheidet sich nun von den 

Motocross-Modellen. 

 Neue Graphics, die sich von den Motocross-Modellen unterscheiden → eine 

Weiterentwicklung von Husqvarnas Design und Farbgebung 

Getriebe FE 250 



 
 

Alle Enduro-Modelle sind mit einem leichten 6-Gang-Getriebe mit Enduro-spezifischer 

Abstufung ausgestattet. Besondere Aufmerksamkeit wurde auf einen mühelosen und 

präzisen Gangwechsel gelegt. Für das MJ 2015 hat die FE 250 eine enge Abstufung 

zwischen dem 4. und 5. Gang und, für eine entspanntere Transfer-Etappen, eine längere 

Übersetzung des 6. Gangs. 

 FE 250: neuer, längerer 6. Gang → entspanntere Transfer-Etappen 

 6-Gang-Getriebe → Enduro-spezifische Abstufung 

DDS-Kupplung: FE 250 – 350 

Seit dem Modelljahr 2014 ist in allen Enduro-Modellen (außer der TE 125) eine innovative 

DDS-Kupplung (Damped Diaphragm Steel) verbaut, die sanft und mühelos bedient werden 

kann. Anstatt Schraubenfedern wird hier eine einzelne Tellerfeder aus Stahl verwendet. Sie 

umfasst ein Dämpfungssystem für bessere Traktion und Langlebigkeit. Der aus einem Stück 

CNC-gefräste Stahlkupplungskorb der FE 250 und FE 350 wurde für das MJ 2015 

überarbeitet, vor allem wurde Gewicht eingespart. Das präzise Brembo-Hydrauliksystem 

garantiert perfekte Modulation der Kupplung und minimalen Kraftaufwand am 

Kupplungshebel für blitzschnelle Starts und Konsistenz bei Gefühl und Leistung auch bei den 

längsten Rennen. 

 Neuer Kupplungskorb bei der FE 250 und der FE 350 → gewichtssparende 

Konstruktion 

 Neue Dichtung am inneren Kupplungsdeckel der TE 250 und TE 350 → verbesserte 

Abdichtung  

 DDS-Kupplung (Damped Diaphragm Steel) → integriertes Dämpfungssystem für 

bessere Traktion und Haltbarkeit 

 Hochfester Mitnehmer → erhöhte Stabilität 

 Brembo-Hydrauliksystem → perfekte Modulation der Kupplung 

E-Starter 

Die gesamte Enduro-Modellpalette, außer dem 2-Takter TE 125, ist mit einem zuverlässigen 

E-Starter ausgestattet. Bei den 4-Taktern gibt es die Möglichkeit, einen Kickstarter 

nachzurüsten, während die 2-Takter TE 250 und TE 300 standardmäßig sowohl mit einem E-

Starter als auch mit einem Kickstarter ausgestattet sind. Für das MJ 2015 wurde die 

Übersetzung des E-Starters sowohl bei der TE 250 als auch bei der TE 300 überarbeitet, um 

den Startvorgang zu vereinfachen. 

 TE 250 und TE 300: Neue, kürzere Übersetzung des E-Starters → höheres 

Anfangsdrehmoment und einfacheres Anlassen 

 E-Starter → einfaches Anlassen in jeder Situation 



 
 

Technische Highlights der Enduros 

WP 4CS-Gabel 

Die 48 mm 4CS Closed Cartridge-Gabel von WP ist mit einem Vierkammersystem 

ausgestattet, mit dem das Leistungsvermögen einer Closed Cartridge-Gabel mit dem 

einfachen Aufbau eines Open Cartridge-Systems kombiniert wird. Die 4CS-Gabel wurde zur 

Verbesserung von Dämpfung, Handling, Weichheit und Fahrerkomfort entwickelt, ideale 

Eigenschaften für das Endurofahren. Die geringere Komplexität im Vergleich mit einer 

typischen Closed Cartridge-Gabel trägt zu einer Verringerung des Gewichts und der 

Wartungskosten bei. Die Anpassung der Gabel an unterschiedliche Fahrstile und 

wechselndes Gelände erfolgt einfach durch Drehen der Einstellräder oben an den 

Gabelholmen. Bei den 4CS-Gabeln von WP ist die Dämpfung von Zugstufe und Druckstufe 

vollständig einstellbar.  

 WP 4CS → überlegenes Handling und Feeling, präzise Dämpfungseigenschaften 

 Clicker-Einstellräder → einfache Clicker-Einstellung selbst mit Handschuhen und 

ohne Werkzeug 

 Hohe Qualität und Zuverlässigkeit → Konsequentes Dämpfungsverhalten über die 

gesamte Lebensdauer 

Hinterradfederung mit Umlenkung 

Die gesamte Modellpalette von Husqvarna ist mit einer Umlenkung an der Hinterradfederung 

ausgestattet. Die Umlenkung am Hinterrad gilt allgemein als die bessere Wahl für alle 

Fahrstile und jeden Kenntnisstand des Fahrers. Es ist das flexibelste Dämpfungssystem, das 

in einem breiten Einsatzbereich gut funktioniert. Die Umlenkung nimmt starke Schläge und 

ruppiges Gelände spielerisch auf und bietet gleichzeitig ein optimales Gefühl und beste 

Traktion bei kleineren Spurrillen und Bodenwellen sowie bei steilen Abfahrten. 

Das von WP konstruierte DCC-Hochleistungs-Federbein (Dual Compression Control) 

garantiert hervorragende Dämpfungseigenschaften bei gleichzeitig maximalem Feedback 

und Komfort. Beim Federbein von WP ist die Dämpfung der Zugstufe und High/Low Speed 

der Druckstufe vollständig einstellbar.  

 WP High-Performance-Federbein → vollständig einstellbar, hochwertige Werkstoffe 

 Umlenkungssystem → vielseitiges Dämpfungssystem, optimale Leistung in jedem 

Gelände 

Kurbelwelle und Pleuel 

Für die Performance-Anforderungen hoch entwickelter Motoren ist eine moderne 

Kurbelwellentechnologie erforderlich, damit die Hochleistungseigenschaften über die 

gesamte Lebensdauer des Motors erhalten bleiben. Die Kurbelwelle und das Pleuel der 4-

Takt-Enduros werden vom Branchenführer Pankl hergestellt und sorgen so für 

Standfestigkeit und lange Wartungsintervalle (135 Stunden bis zum Austausch von Pleuel, 

Pleuellager und Hubzapfen). Das als Gleitlager ausgeführte Pleuellager und die 

eingepressten Lagerschalen sorgen dafür, dass hohe Leistung und Standfestigkeit in einem 

Motor vereint werden können.  



 
 

 Gleitlager als Pleuellager und eingepresste Lagerschalen → verbesserte 

Standfestigkeit und längere Wartungsintervalle 

 Kurzer Hub → höhere Drehzahlen und minimale oszillierende Massen 

Kurbelgehäuse 

Die im Druckgussverfahren hergestellten Kurbelgehäuse der Enduro-Modelle haben dank 

des modernen Produktionsverfahrens geringe Wandstärken, behalten die Zugfestigkeit und 

Widerstandsfähigkeit gegen Spanabrieb jedoch bei und weisen im Vergleich zu anderen 

Gussverfahren zusätzlich eine qualitativ hochwertigere Oberflächenbeschaffenheit auf. Die 

Bronzebeschichtung und das Husqvarna-Logo auf den Seitendeckeln ergänzen das elegante 

Design. 

 Druckguss-Fertigungsverfahren → dünne Wandstärken für geringeres Gewicht bei 

identischer Festigkeit 

Ausgleichswelle 

Eine von der Kurbelwelle angetriebene Zwischenwelle mit mehreren Funktionen treibt die 

Wasserpumpe und die Steuerkette an. Sie dient außerdem als Ausgleichswelle für einen 

sanften Motorlauf. Die Kettenspannung wird von einem hydraulischen Kettenspanner 

gewährleistet. 

 Seitlich angeordnete Multifunktions-Ausgleichswelle → hebt Trägheitskräfte auf, treibt 

die Wasserpumpe an und trägt zum kompakten Motoraufbau bei 

Ölkreislauf 

Bei den 4-Takt-Motoren sorgen zwei Ölpumpen dafür, dass alle kritischen Bereiche mit 

einem ordnungsgemäßen Schmierfilm versorgt werden. Eine Druckpumpe schmiert 

Kurbelwelle, Kolben, Ausgleichswelle und Ventiltrieb, während eine zweite Pumpe, eine 

Saugpumpe, für die Schmierung des Getriebes sorgt. 

Engine Management System (EMS) 

Die 4-Takt-Motoren verfügen über eine elektronische Keihin-Kraftstoffeinspritzung mit 42 mm 

Drosselklappenkörper für eine überragende Gasannahme und sanfte Leistungsentfaltung, 

ideal für das Endurofahren. Mit dem optionalen Husky Power-Zubehör haben Fahrer die 

Möglichkeit, mit einem optionalen Schalter die Zündkurve auszuwählen und die Motordaten 

über ein Einstellungs-Tool mit einem Laptop auszulesen.  

 Elektronische Kraftstoffeinspritzung von Keihin mit 42-mm-Drosselklappenkörper → 

optimierte Gasannahme für Enduro-spezifische Leistungsentfaltung 

 Optionaler Zündkurvenschalter → Anpassung der Motorleistung an die 

Streckenbedingungen 

 Anschlussmöglichkeit für Computer → Herunterladen von Motordaten 

Auspuffanlage 

Alle Modelle halten die strengen FIM-Lärmschutzbestimmungen exakt ein und verfügen über 

Schalldämpfer, die für eine optimale Performance über den gesamten Drehzahlbereich 

sorgen.  



 
 

Bereifung 

Die Vorder- und Hinterreifen Michelin Enduro Competition IV bzw. III garantieren 

Performance auf Weltmeisterschaftsniveau. 

Benzintank 

Der Benzintank aus Polyethylen harmoniert perfekt mit dem eleganten Bodywork und ist mit 

einem einfach zu öffnenden Bajonett-Tankdeckel ausgestattet. Die Benzintanks der 4-Takter 

sind mit einer integrierten Kraftstoffpumpe ausgestattet. 

Lenker 

An den Enduros von Husqvarna werden serienmäßig hochwertige, Silber eloxierte, 

konifizierte Neken-Lenker aus Aluminium verbaut.  

  



 
 

TE 125 

Die TE 125 packt ernsthaften Nervenkitzel in ein agiles Fahrwerk, das perfekt auf den 

kleinen, aber leistungsstarken 2-Takt-Motor abgestimmt ist, der Performance auf höchstem 

Niveau liefert. Blitzschnelle Beweglichkeit, erstklassige Bremsen, ein präzise schaltendes 

Getriebe und eine leichtgängige Hydraulikkupplung sind die Werkzeuge, mit denen man 

jedes Gelände bei allen Bedingungen bezwingt. 

Motor 

Der Hochleistungs-Zweitaktmotor mit 125 ccm der TE 125 verfügt über ein modernes Power 

Valve, das die Leistungsentfaltung über den gesamten Drehzahlbereich optimiert. 

Membranzungen von Boyesen sorgen für hervorragendes Ansprechverhalten, 

Standfestigkeit und optimalen Durchfluss am Einlass. Für das MJ 2015 wurde dank der 

überarbeiteten Vergaserabstimmung eine sanftere Leistungsentfaltung erreicht. 

 Neue Vergaserabstimmung → optimierte, sanftere Leistungsentfaltung 

 Unterhaltskosten eines 2-Takters → erschwinglicher Zugang zu siegreicher 

Performance 

 Membranzungen von Boyesen → überragendes Ansprechverhalten und lange 

Lebensdauer 

Zylinder und Kolben 

Hochleistungszylinder und Power Valve sorgen für kraftvolles Drehmoment im unteren 

Drehzahlbereich und Spitzenleistung bei maximaler Drosselklappenöffnung. Werkstoff und 

Kolbenringe des Vertex-Kolbens sind für Leistung und Zuverlässigkeit ausgelegt. 

 Optimiert für maximale Drosselklappenöffnung → beeindruckende Spitzen-

Performance 

Kupplung 

Die Magura-Hydraulikkupplung garantiert ausgezeichnete Modulation der Kupplung, 

geringen Wartungsaufwand und konsistentes Gefühl. Der flexible Kupplungshebel verringert 

die Bruchgefahr, da er sich bei einem Sturz um beinahe 90° drehen kann. 

 Magura-Hydraulikkupplung → hervorragende Modulation 

 Flex-Hebel verringert die Bruchgefahr → kann sich bei einem Sturz um fast 90° 

drehen 

Vorteile 

 Neue Vergaserabstimmung für optimierte, sanftere Leistungsentfaltung 

 Leistungsstarker 2-Takt-Motor mit 125 cm3 für maximale Performance bei niedrigen 

Betriebskosten 

 Hochleistungs-Membranzungen von Boyesen sorgen für hervorragende 

Gasannahme 

 Konsistentes Verhalten durch das Vertrauen erweckende Umlenkungssystem am 

Hinterrad, sodass der Fahrer in jedem Gelände an seine Grenzen gehen kann  



 
 

TE 250 

Typische Agilität eines 2-Takters kombiniert mit einem kraftvollen 250 cm3-Motor, der eine 

erstklassige Performance bietet und in einem Hightech-Paket mit einstellbarem Power Valve, 

einstellbarem CDI-Modul, hydraulischer Kupplung und E-Starter steckt. Spitzentechnik, 

Performance für Sieger und die typischen, niedrigen Betriebskosten machen die TE 250 zu 

einem echten Herausforderer in der E2-Klasse. 

Motor 

Die kraftvolle und geschmeidige Leistungsentfaltung über den gesamten Drehzahlbereich – 

ideale Voraussetzungen für den Enduro-Einsatz – wird durch das Power Valve in dem 

modernen 2-Takt-Motor mit 250 cm3 erreicht. Eine neue Power Valve-Abstimmung, eine 

optimierte Zündkurve und eine geänderte Vergasereinstellung garantieren eine noch 

sanftere Leistungsentfaltung. Die Membranzungen von Boyesen sind auf die neuesten 

Membranblöcke abgestimmt und sorgen für hervorragendes Ansprechverhalten und 

Standfestigkeit. Die Motorcharakteristik kann durch Änderung der Federhärte im 

Auslassventil noch weiter an die Vorlieben des Fahrers angepasst werden. 

 Neue Einstellung der Auslasssteuerung mit einem Öffnungspunkt, der um 200 U/min 

über der bisherigen Einstellung liegt → sanftere Leistungsentfaltung 

 Neue Vergaserabstimmung → optimierte, sanftere Leistungsentfaltung 

 Membranzungen von Boyesen → überragendes Ansprechverhalten und lange 

Lebensdauer 

 Federhärte des Auslassventils kann variiert werden → maßgeschneiderte 

Motorcharakteristik 

Zündung 

Die Zündkurve wurde optimiert und auf die neue Einstellung des Power Valves abgestimmt. 

Sie kann je nach Gelände und Vorliebe des Fahrers angepasst werden. Das CDI-Modul 

verfügt über zwei Zündkurven, zwischen denen durch Ändern der Steckverbindung oder mit 

dem optional erhältlichen Husky Power-Zündkurvenschalter am Lenker umgeschaltet werden 

kann. 

 Neue Zündkurve → optimiert für die neue Einstellung der Auslasssteuerung 

 Neuer Zündungsdeckel mit neuer Dichtung → verbesserte Abdichtung 

 Zwei Zündkurven → Motorcharakteristik kann je nach Vorliebe geändert werden 

Elektrik 

Für das MJ 2015 wurde die TE 250 mit einer neuen, leichteren und effizienteren 3-Ah-

Batterie ausgestattet. 

Vorteile 

 Neue Einstellung der Auslasssteuerung mit einem Öffnungspunkt, der um 200 U/min 

über der bisherigen Einstellung liegt und für eine sanftere Leistungsentfaltung sorgt 

 Neue Zündkurve optimiert für die neue Einstellung der Auslasssteuerung 

 Neuer Zündungsdeckel mit neuer Dichtung für verbesserte Abdichtung 

 Neue Dichtung am inneren Kupplungsdeckel für verbesserte Abdichtung 



 
 

 Neue Vergaserabstimmung für optimierte, sanftere Leistungsentfaltung 

 Neue Batterie mit 3 Ah ist leichter und effizienter 

 Neue, kürzere Übersetzung des E-Starters für höheres Anfangsdrehmoment und 

einfacheres Anlassen 

 250 cm3, Leistungsabgabe eines 2-Takters und niedriges Gewicht kombinieren 

erstklassige Performance und Agilität mit geringen Unterhaltskosten 

 Der E-Startet gibt Ihnen Sicherheit, selbst in den schwierigsten Situationen 



 
 

TE 300 

Mit dem kraftvollen und drehmomentstarken 2-Takt-Motor mit 300 cm3 wird selbst extremes 

Enduro-Gelände zu einer leichten Aufgabe, und in Kombination mit dem leichten Fahrwerk 

erreicht die TE 300 ein hervorragendes Leistungsgewicht. Die beeindruckenden Leistungs- 

und Drehmomentwerte des 300 ccm 2-Takt-Motors sind perfekt, um Fahrer über alle 

Hindernisse zu bringen. Extreme Performance und geringe Wartungskosten in Verbindung 

mit erstklassigen Bauteilen, hochwertiger Konstruktion, bombensicherer Zuverlässigkeit und 

Elektrostarter. Die TE 300 ist das richtige Werkzeug, um sich mit beispielloser Kraft in einem 

leichten und wendigen Fahrwerk in jedes Gelände zu wagen. 

Motor 

Mit einer Leistung von 54 PS ist die TE 300 die leistungsstärkste 2-Takt-Maschine, die 

derzeit auf dem Markt erhältlich ist. Drehmomentcharakteristik und Beherrschbarkeit lassen 

den Fahrer extreme Endurorennen mit Zuversicht angehen. Die Vergaserabstimmung wurde 

für das MJ 2015 überarbeitet und garantiert eine sanftere Leistungsentfaltung. Der Motor der 

TE 300 ist mit einem ausgereiften Auslassventil ausgestattet, das die Leistungsentfaltung 

optimiert und in Verbindung mit den Membranzungen von Boyesen eine überragende 

Gasannahme und Langlebigkeit garantiert. Die Motorcharakteristik kann durch Änderung der 

Federhärte im Auslassventil an die Vorlieben des Fahrers angepasst werden. 

 Neue Vergaserabstimmung → optimierte, sanftere Leistungsentfaltung 

 Leistungsstärkster 2-Takter → Höchste Performance für Extreme Enduros 

 Membranzungen von Boyesen → überragendes Ansprechverhalten und lange 

Lebensdauer 

 Federhärte des Auslassventils kann variiert werden → maßgeschneiderte 

Motorcharakteristik 

Zündung 

Das CDI-Modul verfügt über zwei Zündkurven, zwischen denen durch Ändern einer 

Steckverbindung oder mit dem optional erhältlichen Husky Power-Zündkurvenschalter 

umgeschaltet werden kann. So kann die Motorcharakteristik entsprechend dem Gelände und 

den Vorlieben des Fahrers angepasst werden. 

 Neuer Zündungsdeckel mit neuer Dichtung → verbesserte Abdichtung 

 Zwei Zündkurven → Änderung je nach Vorliebe des Fahrers 

Elektrik 

Für das MJ 2015 wurde die TE 300 mit einer neuen, leichteren und effizienteren 3-Ah-

Batterie ausgestattet. 

Vorteile 

 Neuer Zündungsdeckel mit neuer Dichtung für verbesserte Abdichtung 

 Neue Dichtung am inneren Kupplungsdeckel für verbesserte Abdichtung 

 Neue Vergaserabstimmung für optimierte, sanftere Leistungsentfaltung 

 Neue Batterie mit 3 Ah ist leichter und effizienter 



 
 

 Neue, kürzere Übersetzung des E-Starters für höheres Anfangsdrehmoment und 

einfacheres Anlassen 

 Der leistungsstärkste 2-Takter in der Husqvarna-Modellreihe garantiert Performance 

für den extremen Enduroeinsatz 

 Niedrige Wartungskosten – typisch für einen 2-Takter 

 Der E-Starter hilft selbst dem erfahrensten Fahrer aus der Patsche 

FE 250 

Das leichte Fahrwerk sorgt für müheloses Handling und garantiert so, dass der fein 

abgestimmte 250 cm3-4-Takt-Motor der FE 250 sein volles Potential ausschöpfen kann. Die 

Leistung des Motors mit zwei oben liegenden Nockenwellen ist dank der modernen 

Kraftstoffeinspritzung und dem leichtgängigen 6-Gang-Getriebe mit hydraulischer Kupplung 

auf Anforderung des Fahrers dosiert abrufbar. Und was das Anlassen und Anhalten angeht: 

der serienmäßige E-Starter bringt die FE 250 selbst unter den härtesten Bedingungen zum 

Laufen, während die Brembo-Bremsen die Maschine sicher zum Stehen bringen. 

Motor 

Das kompakte 250 cm3-Triebwerk sorgt für erstklassige Leistung und Drehmoment und 

bietet gleichzeitig hervorragende Beherrschbarkeit. Der moderne DOHC-Zylinderkopf der 

FE 250 ist mit DLC-beschichteten Schlepphebeln und strömungsgünstigen Kanälen, großen 

Einlassventilen mit 32,5 mm Durchmesser, die jeweils nur 19,6 g wiegen, und 

Auslassventilen mit 26,5 mm und einem Gewicht von nur 18 g ausgestattet. Die 

Motorleistung ist dank der speziellen Nocken, die im mittleren Drehzahlbereich einen 

Leistungsschub bringen und für hervorragendes Drehmoment sorgen, bestens auf den 

Enduroeinsatz abgestimmt.  

 Für Endurofahren optimierte Leistungsentfaltung → beste Traktion, kräftige Leistung 

im mittleren Bereich 

 Große Titanventile (32,5 mm Einlass, 26,5 mm Auslass) → optimale Gasströmung 

 Schlepphebel → DLC-Beschichtung für weniger Reibung und höhere Drehzahlen 

Zylinder und Kolben 

Im Zylinder mit einer 78 mm großen Bohrung ist ein Schmiedekolben in Kastenbauweise von 

König verbaut, der nur 200 g wiegt. Der kurze Hub fördert die Drehfreudigkeit und die großen 

Ventile sorgen für bessere Strömungseigenschaften. Die Verdichtung liegt bei 12,8:1. 

 Große Bohrung von 78 mm → Ventile mit großem Durchmesser 

 Schmiedekolben in Kastenbauweise → höchste Performance und Zuverlässigkeit 

 Enduro-spezifisches Schwungrad → verbesserte Traktion im Vergleich zur 

Motocross-Version 

Vorteile 

 DDS-Kupplung mit neuem Kupplungskorb trägt zur kompakten Bauweise des Motors 

bei und senkt das Gewicht 

 Längerer 6. Gang für entspanntere Transfer-Etappen 

 Leistungsstarker 250 cm3-Motor, optimiert für drehmomentstarkes Endurofahren 



 
 

 Die Hinterradfederung mit Umlenkung garantiert konsistente Performance in jedem 

Gelände und bei allen Bedingungen 

 E-Starter serienmäßig: zuverlässig und sicher, auch in schwierigen Situationen 



 
 

FE 350 

Mit einer Leistung, die es locker mit der 450er-Konkurrenz aufnehmen kann, und dem agilen 

Leichtgewicht einer 250er ist die FE 350 in der beneidenswerten Position, das Beste aus 

beiden Welten zu vereinen. Mit der idealen Kombination aus maximaler Leistung und 

leichtem und agilem Handling kann der Fahrer auch schwierigstes Gelände meistern und 

gewinnt dabei immer mehr Vertrauen bei gleichzeitig weniger Anstrengung. Dank des 

kompakten und dennoch leistungsstarken Motors, dem stabilen und Vertrauen erweckenden 

Fahrwerk, dem zuverlässigen und effizienten E-Starter, serienmäßig erstklassiger 

Komponenten und modernster Technik erobert die FE 350 Herz, Verstand und das 

Siegertreppchen. 

Motor 

Der Motor der FE 350 wiegt nur 28,5 kg und hat die gleichen Maße wie der Motor der 

FE 250, hat jedoch eine Höchstleistung von 45 PS, womit sie leicht in der gleichen Klasse 

liegt wie die größeren Wettbewerber mit 450 cm3. Die sanfte und leicht beherrschbare 

Motorleistung entwickelt sich kraftvoll aus dem Drehzahlkeller über den gesamten 

Drehzahlbereich bis zur Abregeldrehzahl von 12.000 U/min. Ein Hub von 57,5 mm und eine 

Bohrung von 88 mm ermöglichen den Einbau von Ventilen mit großem Durchmesser. 

Einlassventil mit 36,3 mm und Auslassventil mit 29,1 mm Durchmesser aus Titan wiegen 

jeweils nur 22,4 g bzw. 22,7 g und werden über DLC-beschichtete Schlepphebel betätigt. 

Das Timing der Nockenwelle und die Performance insgesamt sind für das Endurofahren 

optimiert. 

 Mehr als 45 PS → kann problemlos mit der 450er-Konkurrenz aus der E2-Klasse 

mithalten 

 Sanfte und gut dosierbare Leistungsentfaltung → weniger anstrengend und optimal 

für das Endurofahren 

 Große Ventile aus Titan (36,3 mm Einlass, 29,1 mm Auslass) → Gewicht jeweils nur 

22,4 g bzw. 22,7 g 

 Schlepphebel → DLC-beschichtet für geringere Reibung und höhere Drehzahlen 

(Abregeldrehzahl 12.000 U/min) 

Zylinder und Kolben 

Der Schmiedekolben in Kastenbauweise von Vertex mit einem Gewicht von nur 275 g, die 

Bohrung mit 88 mm Durchmesser und der kurze Hub steigern die Drehfreudigkeit und bieten 

Platz für große Ventile mit besseren Strömungseigenschaften. Die Verdichtung liegt bei 

12,3:1. 

 Große Bohrung von 88 mm → Ventile mit großem Durchmesser 

 Schmiedekolben in Kastenbauweise → höchste Performance und Zuverlässigkeit 

Vorteile 

 DDS-Kupplung mit neuem Kupplungskorb trägt zur kompakten Bauweise des Motors 

bei und senkt das Gewicht 

 Drehmomentstarker und leicht berrschbarer 350 cm3-Motor kombiniert mit einem 

leichten und agilen Fahrwerk für die perfekte Symbiose aus 250er und 450er 



 
 

 Die Hinterradfederung mit Umlenkung nimmt starke Schläge und enge Spurrillen 

spielend auf und garantiert ein konsistente Performance bei allen 

Streckenbedingungen 

 E-Starter serienmäßig: zuverlässig und sicher, auch in schwierigen Situationen 



 
 

FE 450/FE 501 

 

Dank des äußerst kraftvollen und dennoch beherrschbaren, drehmomentstarken SOHC-

Motors in der FE 450 und FE 501 ist mit einem leichten Dreh am Gasgriff eine im wahrsten 

Sinne des Wortes beflügelnde Leistung abrufbar. Der Inbegriff von Enduro in ihrer Klasse: 

die erstaunliche Leistung wird von einem modernen Fahrwerk im Zaum gehalten, das 

extreme Präzision und Agilität garantiert. Der robuste Motor ist so abgestimmt, dass er seine 

maximale Leistung zuverlässig entfaltet. Zur Serienausstattung gehören die modernsten 

Komponenten, z. B. E-Starter, leichtgängiges 6-Gang-Getriebe mit hydraulischer Kupplung 

und erstklassige Brembo-Bremsen. 

Motor 

Die Motoren der FE 450 und FE 501 mit 449,3 cm3 bzw. 510,4 cm3 Hubraum haben beide 

eine Bohrung von 95 mm, jedoch einen Hub von 63,4 mm bzw. 72 mm. Die extreme 

Leistung und das Drehmoment können dank der breit angelegten und linearen 

Leistungsentfaltung der Motoren mühelos abgerufen werden. Die kompakte Bauweise ist von 

großem Vorteil für das Gesamtpaket aus Motor und Fahrwerk. Mit der oben im Zylinderkopf 

liegenden einzelnen Nockenwelle werden zwei leichte Einlassventile aus Titan mit 38 mm 

Durchmesser und einem Gewicht von 32 g sowie zwei Auslassventile aus Stahl mit 33 mm 

Durchmesser und einem Gewicht von 42 g gesteuert. Leichte, DLC-beschichtete Kipphebel 

verbessern die Performance des Motors. Die Standfestigkeit wird durch eine dreilagige 

Zylinderkopfdichtung garantiert. 

 Leistungs- und drehmomentstark mit bester Traktion → nutzbare Performance 

 Breiter Leistungsbereich → perfekt für den harten Enduroeinsatz 

 SOHC → kompakte Motorbauweise 

 Titan-Einlassventile → geringes Gewicht von nur je 32 g 

 DLC-beschichtete Kipphebel auf der Einlassseite → breiter Leistungsbereich bis 

hinauf zur Abregeldrehzahl von 11.500 U/min 

Kolben 

Die Kastenbauweise des von König gefertigten Kolbens ist dem Kolben der FC 450 sehr 

ähnlich und sorgt für geringen Ölverbrauch und optimale Performance. Die Verdichtung bei 

beiden Motoren beträgt 11,8:1. 

 Kolben in Kastenbauweise → höchste Performance und Zuverlässigkeit, geringer 

Ölverbrauch 

Vorteile 

 Kompakter SOHC-Motor optimiert für extremen Enduroeinsatz 

 DDS-Kupplung trägt zur kompakten Bauweise des Motors bei und senkt das Gewicht 

 Die Hinterradfederung mit Umlenkung garantiert eine konsistente Performance in 

jedem Gelände und bei allen Bedingungen und nimmt starke Schläge und enge 

Spurrillen spielend auf 

 Der E-Starter bringt Sie jederzeit und ohne Schweißausbrüche wieder in Fahrt 

 



 
 

 

 

 

 

Unternehmen 

 

Die Husqvarna Motorcycles GmbH wurde im Oktober 2013 gegründet und zusammen mit 

der KTM Sportmotorcycle AG unter dem Dach der KTM AG angesiedelt. Dank der hohen 

Qualität, der wettbewerbsfähigen Produktpalette und einem stetig wachsenden Vertriebsnetz 

haben sich die Motorräder von Husqvarna in nur sehr kurzer Zeit wieder als einer der 

wichtigsten Kandidaten im Offroad-Segment etabliert. Motorräder, Teile und Zubehör von 

Husqvarna werden weltweit über ein spezielles Netz mit 16 Niederlassungen, einschließlich 

Nordamerika und Japan, sowie über 46 bekannte Importeure vertrieben. 

Der Verkaufserfolg der Husqvarna-Produkte hat alle Erwartungen übertroffen, und für 2014, 

dem ersten vollständigen Geschäftsjahr nach Auferstehung der historischen Marke, wird eine 

Produktion von mehr als 15.000 Maschinen anvisiert. Die aktuellen Modellpaletten für 

Motocross und Enduro sind perfekt abgestimmt und stärken voraussichtlich die Position von 

Husqvarna als Hersteller der qualitativ hochwertigsten, erstklassigen Offroad-Maschinen, die 

heutzutage auf dem Markt erhältlich sind. 

Die hochmodernen Produktionsstätten in Österreich liegen in der Gegend von Mattighofen, 

dem Standort für die technisch fortschrittlichste Motorradproduktion in Europa. Die 

Forschungs- und Entwicklungsabteilung ist strategisch günstig nahe am Hauptsitz und 

zwischen der wichtigsten Montageeinrichtung und der Motorenproduktion angesiedelt, und 

auch die Motorsportzentrale liegt nur unweit davon entfernt. WP Performance Systems 

GmbH ist ebenfalls eine Konzerngesellschaft der KTM AG und hat ihren Sitz im nahe 

gelegenen Munderfing. Dort werden Rahmen, Kühler, Federungskomponenten und 

Auspuffanlagen nach den höchsten Qualitätsstandards gefertigt. Zu den hoch 

automatisierten Produktionsverfahren bei WP gehören Hydroforming und Schweißroboter, 

um maximale Präzision und konsistente Qualität zu erreichen. 

Die optimale Kommunikation zwischen den Abteilungen dank der räumlichen Nähe garantiert 

eine effiziente und integrierte Produktentwicklung, sodass das technische Know-how von 

F&E, Motorsport und WP direkt in die Motorräder einfließt, die von den vier Montagebändern 

in Mattighofen rollen. 

Die breite Produktpalette von Husqvarna wird 2015 mit neuen Modellen in neuen Segmenten 

noch erweitert. Durch eine engagierte Produktentwicklung wird Husqvarna in den nächsten 

Jahren weiter wachsen, das erstklassige Image der historischen Marke festigen und für gute 

Zukunftsperspektiven sorgen. 

 

Geschichte 



 
 

Was einmal ein kleiner, metallverarbeitender Betrieb war, der vor mehr als 300 Jahren in 

Huskvarna in Schweden gegründet wurde, entwickelte und diversifizierte sich in eine Reihe 

von Geschäftsfeldern. Diese reichen von der Fertigung von Musketen für die schwedische 

Armee im 17. Jahrhundert bis hin zur Produktion von marktführenden Motorrädern im 21. 

Jahrhundert.  

1903 war das Jahr, in dem Husqvarna mit der Produktion von Motorrädern begann, was das 

Unternehmen zu einem der ältesten Motorradhersteller der Welt mit ununterbrochener 

Produktion macht. Nach einigen Jahren der Vorarbeit im Bereich Design und Entwicklung 

konnte die schwedische Marke 1918 ihr erstes vollständig selbst entwickeltes Motorrad 

produzieren und an der aufstrebenden Rennsportszene der 1920er und 1930er Jahre 

teilhaben. Während dieser Anfangsjahre erlangte Husqvarna internationales Ansehen dank 

der wachsenden Bedeutung des Motorsports in ganz Europa, bei dem Motorradhelden auf 

tückischen Straßenrennstrecken, wie zum Beispiel bei der Tourist Trophy, dem Ruhm 

nachjagten. 

Nach dem 2. Weltkrieg erholte sich die Produktion in Europa langsam. In den 1950er Jahren 

wurde Motorradgeländesport populär und Husqvarna war der erste Hersteller, der 

Motorräder speziell für diese vielversprechenden Disziplinen baute. Daher stammt auch der 

Anspruch „Pioniere des Motocross“. Als Durchbruch zum Erfolg kann die Entwicklung 

verschiedener Wettbewerbsmaschinen mit unterschiedlichem Hubraum und Motorbauweisen 

angesehen werden. Die ersten fünf Weltmeistertitel im Motocross wurden zwischen 1960 

und 1963 in den Klassen 250 cm3 und 500 cm3 erobert. Der Erfolg von Husqvarna dauerte 

mehrere Jahrzehnte an, in denen berühmte Fahrer wie Torsten Hallman, Malcolm Smith, die 

schwedischen Enduro-Helden Sven Erik Jonsson und Thomas Gustavsson sowie der 

Hollywood-Filmstar Steve McQueen mit ihren Husqvarna-Motorrädern auf den 

anspruchsvollsten Rennstrecken und Geländekursen weltweit unterwegs waren.  

Das Offroad-Flair, das Husqvarna umgab, wurde 1983 mit der Einführung des ersten 500er 

4-Takt-Modells noch weiter gestärkt. Die leichte und agile Enduro übernahm in technischer 

Hinsicht eine überragende Vorreiterrolle und verfügte über Gesamtschmierung und 

Luftkühlung. Sie ebnete den Weg für eine ganze Generation moderner 4-Takt-

Geländemaschinen.  

Die Unternehmensgeschichte während der vergangenen drei Jahrzehnte war zeitweise 

turbulent, da der schwedische Mischkonzern Electrolux die Motorradsparte an den 

italienischen Hersteller Cagiva MV Agusta verkaufte, der nach und nach die Zentrale und 

Produktion nach Norditalien verlagerte. 2007 übernahm die BMW-Gruppe Husqvarna 

Motorcycles.  

Heute, 111 Jahre nach seiner Gründung, erstrahlt Husqvarna wieder in seinem einstigen 

Glanz. Die Vereinigung von Husqvarna und Husaberg 2013 kennzeichnete einen 

historischen Schritt in Richtung Erfolg sowohl auf dem Markt als auch im Motorsport. Die 

Mischung aus Tradition, Geschichte und Rennsport dieser legendären schwedischen Marken 

ebnet den Weg für zukünftige Erfolge.  

 

Rennsport 



 
 

Ein erfolgreicher Start in die Rennsportsaison 2014 kennzeichnete die Rückkehr von 

Husqvarna in die höchsten Sphären des Motorsports und unterstreicht damit das weltweite 

Engagement der Marke in Sachen Rennsport. Der Ansporn, die Sammlung von 82 

Weltmeistertiteln zu erweitern und an die großen Erfolge der 1960er, 1970er und 1980er 

Jahre anzuknüpfen, zeigt sich in der Weltklasse-Modellpalette des Jahres 2014 in den 

Disziplinen Motocross, Enduro, Extreme Enduro und, mit Beginn dieses Jahres, auch in der 

Moto 3.  

Im Bereich Enduro begann die Saison mit Siegen von Graham Jarvis beim Roof of Africa 

und Hell’s Gate, beim Novemberkasan mit Joakim Ljunggren und beim Gotland Grand 

National mit Pierre Alexander Renet. Die Enduro-Weltmeisterschaft begann 

vielversprechend mit Siegen und Spitzenergebnissen gegen äußerst starke Konkurrenten. 

Im Motocross wurden die Plätze auf dem Siegertreppchen bei der MX2-Weltmeisterschaft 

durch starke Rennen im MXGP unterstrichen, obwohl die unglückliche Verletzung von Tyla 

Rattray vor Beginn der Rennsaison das großartige Potential des Südafrikaners 

eingeschränkt hat. 

Mit Straßenrennen hatte die lange Geschichte von Husqvarna im Motorsport angefangen, 

und mit der Auferstehung der ruhmreichen Marke ist das Jahr 2014 durch ihre Rückkehr an 

die wichtigsten Schauplätze für Straßenrennen gekennzeichnet. Starke Konkurrenz bei der 

Moto 3 spornt die Fahrer und Mannschaften an, ihr Bestes zu geben, und es ist eine steile 

anfängliche Lernkurve erkennbar, mit der Zielsetzung, im Verlauf der Rennsaison wichtige 

Ergebnisse zu erreichen. 

Als einer der vier Kernwerte ist der Rennsport ein wichtiger Bestandteil der hundertjährigen 

Geschichte von Husqvarna, und das äußert sich auch in der Teilnahme an der US 

Supercross- und Motocross-Meisterschaft 2015. Der unbeugsame Wille, die höchsten 

Erfolge zu erreichen, ist der Antrieb hinter den Bemühungen jedes Teammitglieds bei 

Husqvarna. Die harte Arbeit der Mitarbeiter in der Zentrale in Österreich und die 

Unterstützung der engagierten und hochprofessionellen Rennteams führt nach und nach zu 

Spitzenergebnissen, die 2014 richtig in Schwung kommen. 

 

WERKSTEAM HUSQVARNA MOTORCYCLES 

 

MOTOCROSS 

  

MXGP: Red Bull IceOne Husqvarna Factory Racing –   

Fahrer: 

• Tyla Rattray (ZA – FC 350) 

• Todd Waters (AUS – FC 450) 

Teamleiter: Antti Pyrhönen (FIN) 



 
 

  

 

MX2: Wilvo Nestaan Husqvarna Factory Racing 

Fahrer: 

• Romain Febvre (FRA – FC 250) 

• Aleksandr Tonkov (RUS – FC 250) 

Teamleiter: Jacky Martens (BEL) 

  

ENDURO 

 

Bel-Ray Husqvarna Factory Racing Team 

Enduro-Weltmeisterschaft und SuperEnduro – Fahrer: 

 

• Thomas Oldrati (ITA – E1 – FE 250); 

• Pierre Alexander „Pela“ Renet (FRA – E2 – FE 450); 

• Joakim Ljunggren (SWE – E3 – TE 300); 

• Mathias Bellino (FRA – E3 – FE 501); 

• Loic Larrieu (FRA – EJ – FE 350); 

• Jamie McCanney (Isle of Man GB – EJ – TE 250) 

• Jane Daniels (GB – Damen – TE 125) >> unterstützte Fahrerin 

• Albin Elowson (SWE – EY – TE 125) >> unterstützter Fahrer  

Teamleiter: Thomas Gustavsson (SWE) 

  

 

Extreme Enduro und SuperEnduro - Fahrer: 

 

• Graham Jarvis (GB – TE 300); 

• Alfredo Gomez (SPA – TE 300) 

Teamleiter: Xavier Galindo (SPA) 



 
 

  

 

OFFROAD USA 

  

Husqvarna Factory Off Road Race Team 

 

Fahrer:  

• Mike Brown – (USA – FE 350) EnduroCross, Australian Enduro X Nationals, GNCC, 

FIM Super Enduro 

• Russell Bobbitt (USA – FE 350) AMA National Enduro-Meisterschaft, OMA National-

Meisterschaft 

• Andrew DeLong (USA – FE 350) AMA National Enduro, GNCC XC1 

• Jacob Argubright (USA – FC 450) National Hare & Hound-Rennen, AMA Western 

Hare Scrambles 

Teamleiter: Andrew Jefferson (USA) 

 

MOTO3 

  

Red Bull Husqvarna Factory Racing 

 

Fahrer:  

• Danny Kent (GB – FR 250 GP) 

• Niklas Ajo (FIN – FR 250 GP) >> unterstützter Fahrer 

Teamleiter: Aki Ajo (FIN) 

 

LEITER MOTORSPORT HUSQVARNA MOTORCYCLES: Robert Jonas (AT) 

 


